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El misterio

de los barcos
fantasmas

arcos fantasmas.
Hay tantas his-
torias sobre ellos
en los anales del
mar como sobre
casas encantadas
en la tierra. Nos

: : encontramos
ante una espeluznante mansién victoria-
na. Las contraventanas chirrfan en sus
bisagras. Una suave brisa levanta las hojas
secas sobre la vereda que conduce a la
entrada. Los transetintes nos cuentan histo-
rias sobre propietarios que han enloquecido
o inquilinos que han huido presas del pani-
co, abandonando todas sus pertenencias
con tal de escapar.

Sin embargo, un barco fantasma es un
verdadero problema. Huir de una casay

buscar refugio es una cosa, pero salir de
una nave sélida y estable hacia... en fin,
hacia ninguna parte, no tiene ningin senti-
do. Algunos saltaron a sus botes salvavidas
para escapar. En otros casos, el bote sigue
chirriando en sus pescantes, como manso
testimonio de un misterio. {Qué podia ser
tan aterrador como para que una tripula-
cion abandonara su tinica isla de seguridad
en medio del pérfido mar?

Las leyendas se originan a raiz de este

tipo de acontecimientos inexplicables. Los
escépticos se ceban en las inexactitudes de
los detalles para desechar el episodio en su
totalidad. Peroes un hecho que, por cada
leyenda del mar, probablemente hay otros
diez casos desconocidos de auténticos bar-
cos fantasmas y traineras encantadas.

De hecho, los casos famosos de naves



misteriosas son s6lo una pequena muestra
de lo que realmente ocurre en el mar. El
capitan de fragata de la Marina de Estados
Unidos C. D. Sigshee publico en 1894 un
estudio para la Oficina Hidrografica que
comprendia los afnos 1887-1893. Descubrid
que para ese periodo habia 1.628 derrelictos
(bugues u objetos abandonados en el mar)

a flote en el Atlantico Norte, la mayoria de
ellos enuna zona entre las Bermudas v 1a
costa oriental de EE. UU.

Entre lasleyendas inspiradas por hechos
reales destaca la del Marlborough. Desapa-
reci6 en 1890 después de zarpar de Nueva
Zelanda, pero fue avistado a la deriva frente
ala costa chilena 23 afios después, en 1913,
abandonado, con las velas rotas, las cuader-
nas podridas y su timonel muerto, todavia
agarrando el timén. Pero sibien el Marlbo-
rough esta envuelto en el mito, algunas cir-
cunstancias casi increibles rodean al Fanny
E. Wolston. Su tripulacién abandong el barco
en 1891. Durante alrededor de cinco afios
navegd a la deriva por todo el mar de los Sar-
gazos, y amenudo los cargueros informaban
de que lo habian avistado... hasta que final-
mente sucumbio al juicio final del mar.
Tanto plebeyos como reyes han asegura-
do haber visto el famoso barco fantasma
Holandes errante (nombre que algunos atri-
buyen al capitdn de dicho barco). Los espe-
jismos nos han mostrado imagenes distan-
tes, no sélo en el espacio, sino también en

el tiempo. Algunos barcos han tenido mala
suerte. Se han ganado fama de malditos, y
los marinos hablan de sucesos anormales y
extranos espectros.

Pero los buques abandonados misteriosa-
mente no son sélo chismes. Son un hecho
tangible, y que todavia hoy se produce. Algu-
nos tenian un solo tripulante, y otros tenian
varios. Sin embargo, aunque son cada vez
menos los que desaparecen, las circunstan-
cias todavia mueven a reflexion. Cuando el
capitdn de la Marina jubilado Tom Olchefs-
ke desapareci6 de su barco de vela, el Pdjaro
del Trdpico, dej6 tras de siuna pista solitaria:
sutltima anotacién diaria en el cuaderno de
bitacora habia quedado inconclusa. Tenia
un radar a bordo. {Acaso una senal lumino-
sa captada en su radio de accion atrajo su
atencion e hizo que subiera a investigar? En
cualquier easo, jamaés se le volvié a ver. Las
explicaciones no son hechos. Son conjetu-
ras que han resultado ser preferidas. Aqui,
sin embargo, el lector se hard una idea de
muchos de estos misterios. Desde los que
han sido documentados en detalle, como

el malhadado Mary Celeste, hasta aquellos
que, como el Marlborough, todavia siguen
parcialmente ocultos en las leyendas... pero
el hecho es que lo que cuentan las leyendas
bien podria ser cierto. Se ha demostrado
una y otra vez en otros casos. Hace falta algo
extraordinario para que las personas aban-
donen un barco sélido y estable. No nos debe
sorprender, pues, que los relatos del mar
contengan algunas de las leyendas y de los
hechos mas fabulosos y fantésticos.

Gian J. Quasar

Escritor y ensayista estadounidense. Esta especializado en los
misterios del mar, tema que aborda en su dltimo libro Distant
Horizons (2011) y en El Tridngulo de los Bermudas: en busca de la
verdad detrds del misterio mds grande del mundo (2003).
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El misterio
de los barcos
antasmas

Relatos ficticios o reales sobre sucesos aparentemente
inexplicables han nutrido las leyendas de los barcos
fantasmas, un fenémeno con tintes sobrenaturales que

desbordé el ambito marinero original.

| Holandés daban el nombre de Falkenburg,  quienes primero lo avistaron en §
Errante se gané cierta notoriedad a fuerza medio de una fuerte tempestad, s
convirtio en de hacer la travesia maritima convertido ya en un barco fan- :
el arquetipo entre las ciudades portuarias tasma y maldito, heraldo de la
de los barcos de Amsterdam y Batavia (hoy muerte para las tripulaciones a
fantasmas que Yakarta), situada enlaisla las que se aparecia.

surearon mares y océanos, indonesia de Java, en un abrir

incluso lagos y rios, dando vida y cerrar de ojos. Ni siquiera los LEYENDA MALDITA

a una sucesion de hechos fabu-
losos anclados en la tradicion
popular. Cualquier lobo de mar
tenia su propia historia sobre la
subita aparicion de un barco sin
tripulante alguno a la vista, que
desaparecia también con gran
rapidez y de modo desconocido.
A falta de explicaciones razo-
nables, sélo quedaba la llegada
apuerto para dejar correr la
imaginacion en la taberna bajo
los efectos del alcohol. Asi, de
puerto en puerto, se fue tejiendo
un mar de relatos fantdsticos y
de terror que se convirtieron en
leyendas.

En tiempos de la piraterfa
organizada, alld por el siglo xvi,
el capitan holandés Bernard
Fokke, al que otras fuentes

corsarios berberiscos, activos
tanto en el Mediterrdneo como
en el Atlantico, eran capaces de
asaltar a un bajel que parecia
volar. Pronto se difundi6 1a espe-
cie —quiz4 inventada por el cor-
sario holandés Jan Jansz, cono-
cido como Murad Reis en las
costas de Berberia, con objeto de
restar méritos a su compatrio-
ta- de que Fokke habia firmado
un pacto con el demonio.

Sea como fuere, aquella diabdli-
ca noticia llegoé a oidos de Dios,
que montd en céleray condend
al navio con toda su tripulacién

a vagar eternamente por el mar.
De esta manera se interpreté su
misteriosa desaparicién en las
aguas ocednicas sin dejar rastro.
Fueron piratas del mismo siglo

A partir de entonces dio comien-
zo la leyenda del Holandés Erran-
te, aunque nunca se pudo saber
a ciencia cierta si este titulo se
atribuia al barco o a su capitan.
La historia del barco maldito
pasé de la tradicion oral de los
marineros -entre quienes ya
corria una nueva version: el mis-
misimo demonio se habia apo-
derado del alma del capitdn con-
dendndolo a vagar eternamente
por el mar al mando de un barco
con tres ancianos barbudos- a
la tradicion escrita. De hecho,

el drama de Fokke inspird la
imaginacién de los escritores
romanticos y de terror gético,
que ofrecieron personajes mal-
ditos empefados en la bisqueda
de la redencién.
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A un insigne carterista irlan-
dés del siglo xvin llamado
George Barrington, que llego
a robar una tabaquera valo-
rada en treinta mil libras de

la époea al conde ruso Orlov,
en el teatro Covent Garden

de Londres, y acabé siendo
deportado a un penal de
Nueva Gales del Sur (Austra-
lia) en 1790 por su pertinaz
reincidencia, se debié 1a pri-
mera mencion literaria del
Holandés Errante en el capitulo
sexto de su libro Viaje a Botany
Bay, editado en 1795. Este

tipo de aires mundanos, que
eludié una condena de siete
anos ganindose el favor de las
autoridades coloniales, obtuvo
la primera orden de libertad
en 1792, ejerci6 de superin-
tendente de convictos y acabd
de alto comisario de la ciudad
australiana de Parramatta. Se
labré un camino de redencion
gracias a una obra literaria
fundada sobre un nombre de
leyenda, el Holandés Errante,
y una frase no menos legenda-
ria: “Abandonamos nuestro
pais por el bien de nuestro
pais”, aparecida en Historia de
Nueva Gales del Sur (1795).

RELATOS MARINERODS
Basdndose en relatos sobre
barcos fantasmas de algunos
“marineros supersticiosos”,
Barrington dejé constancia
de lo siguiente: “Parece que
afios atras un navio de guerra
holandés desaparecié en el
cabo de Buena Esperanza y no
se salvé alma alguna; el barco
que lo seguia pudo sortear
todas las dificultades y llegé
tiempo después a El Cabo.
Habiendo reparado los dafios,
de vuelta a Europa, debid

afrontar una violenta tempes-
tad casien la misma latitud.
Durante la noche, algunos
tripulantes vieron, o imagina-
ron haber visto, un navio justo
en frente a toda vela, como si
fuera a embestirlos. Uno de
ellos dijo que se trataba de la
embarcacion desaparecida

o cuanto menos de una apa-
ricién suya, Al clarear, acuel
objeto, algo asi como una
espesay oscura nube, dejé de
ser visible... Asilas cosas, los
marineros no salieron de su
asombro hasta tocar puerto.
Una vez en tierra, su historia
anduvo de boca enboca y el
supuesto fantasma fue llama-

do el Holandes Errante”.

Con el paso del tiempo, el
barco fantasma de El Cabo
dio pdbulo a nuevas paginas
literarias de otros autores,
que contribuyeron a mante-
ner viva la leyenda aportando
novedades. En Escenas de
infancia (1803), del escocés
John Leyden (1775-1811), salié
alaluz que la tripulacién del
Holandés Errante se habia
visto envuelta en “algiin
terrible crimen” y, como
castigo divino, la peste se
abatié sobre ellos, por lo que
fueron condenados, una vez
muertos, a seguir navegando
a perpetuidad. Otro escoceés,

sir Walter Scott, anot6 en su
poema Rokeby (1812) que era
un barco pirata cuya apa-
ricidn, “el peor de todos los
presagios”, causaba espanto
entre los marineros. En 1821,
John Howison, también esco-
cés, publicé el relato de terror
El pirata de Florida, en el que
clio al capitan del Holandés
Errante el nombre de Van der
Decken, empefiado ciegamen-
te en doblar el cabo de Buena
Esperanza a pesar de una
tempestad de mil diablos, aun
a costa de afrontar el Dia del
Juicio Final.

El fantasma del Holandeés
Errantellegé incluso a los
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EL “HOLANDES ERRANTE"
La leyenda del Holandés
Errante ha sido objeto de
representaciones artisticas
come esta del estadouni-
dense Albert Pinkham Ryder
en 1896.

b 4

MUERTE INEXPLICABLE
llustracion de 1913 del
Petit Journal que repre-
senta el hallazgo de un
buque a la deriva en aguas
neozelandesas, con sus
tripulantes fallecidos por
causas desconacidas.

teatros, Primero en 1826, de la
mano del dramaturgo inglés
Edward Fitzball, y luego en
1841, gracias a una épera del
compositor aleman Richard
Wagner, que se inspird en las
Memorias del sefior Von Schna-
helewopsicy (1833), del roman-
tico alemén Heinrich Heine.
En el libreto se introdujo el
elemento femenino capaz de
redimir al capitan del buque
fantasma, siempre y cuando
“encontrara a una mujer que
le fuera fiel en tierra firme”,
aunque la obligacién de tocar
puerto una vez cada siete afios
iba dejando un reguero de vic-
timas de la condenacidn eter-

na. El cuento marinero de una
mujer en cada puerto salfa a
flote y alejaba una y otra vez al
Holandés Errante de 1a salva-
cidn para mayor gloria de su
leyendan, tema recurrente en la
literatura, la nuisica, el cine o
la taberna del puerto.

BARCOS FANTASMAS

En alta mar, los barcos
fantasma segufan viéndose
como siempre en el espejo

del Holandés Errante. Contra
viento y marea, las tripulacio-
nes de los navios de la Marina
Real britanica ayudaron a
mantener firme la leyenda del
demoniaco navio. Uno de

sus capitanes, W.F.W. Owen,
dio cuenta de varias aparicio-
nes del barco fantasma en los
anales de la primera mitad

del siglo x1x, Aunque el testi-
monio mas sonado seria el del
adoleseente principe de Gales
Jorge V, futuro rey de Inglate-
rra, mientras viajaba a bordo
del HM.S. Inconstant. “A las
cuatro de la manana ¢l
Holandds Errante se cruzd

por proa”, eseribid el 11 de julio
de 1880 en su diario de
navegacién. Pero también
empezaron a registrarse
casos de desapariciones de
tripulaciones completas

en barcos intactos, igual de

Contindo en pogina 12 ¥
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Océanos misteriosos

Los sucesos nduticos envueltos en misterios insondables se localizan en las aguas de todo el planeta.
Los naufragios inexplicables, los barcos fantasmas que flotan a la deriva sin tripulacién y los
avistamientos de navios espectrales componen un catalogo plagado de enigmas.

UND " z '1'"__-? PRINCESS AUGUSTA CHALEURS

FITZGERALD * Remolcador, 1942 == Valerp, 1738 ., Galedn, s.xvi

Carguero, 1975 7 Desaparecigenel 7o~ Avistado enllamasen | 7 Aparece antes de
Decree quée una = lago Erie, Py una tempestad.
* tempestadlo LTy : - — il =

~ envid a pique.

RAMBLER - _ | | 8121 _
~Goleta, 1859 = {iE : 2 Bl : e r
Encalladaen i SR S : -
: ' S CHEN
| Carguero, 1978
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: At : 3 hundimiento de

- DESCONOCIDA o este carguero

 Goleta, 1881 M aleman, debido a
unaola gigante.

JiC;'CU_USIHS'. 3 con algunos
Yate, 1883

marinos de la

Nuncasehalloa NG ; Ellen Austin al

- los tripulantes de Golets ‘ ser abordada.
“estebarco :
varadoenel

estuario delrio’

REFERENCIAS
Aparicion

© MARLBOROUGH :
Cliper, 1890 sy Naufragio
inexplicable

nuevoen 1913 en
el cabo de Harnos.




FV GAUL
Pesquero, 1974

Naufragd sin dejar rastro
durante una tempestad

en el mar de Barents con
sus 36 tripulantes.

i, T -

;Qué lugar del mundo
registra la mayor
cantidad de barcos
desaparecidos?

BARCOS FANTASMAS 11

La region maritima del Atlantico noroccidental es la

que tradicionalmente ha registrado el mayor niimero de
casos. Ello se debe, en gran medida, a |a presencia del
temido Triangulo de las Bermudas, un ficticio perimetro
geografico considerado una puerta a otra dimensidn.

En términos mas prosaicos, el tranquilo mar de los
Sargazos, corazon del sector, adquiric ya desde los pri-
meros viajes transatlanticos el titulo de lugar misterioso
y temido al acumular restos de naufragios.

OCEANO
PACIFICO
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enigmaticos y con sello de identidad
propia: Lady Lovibond, Octavius, Mary
Celeste, Carroll Deering, Marlborough.
Sin ahandonar su aura primigenia, el
cabo de Buena Esperanza empezd a
tener una competencia muy intensa
con el Triangulo de las Bermudas,

el Tridngulo del Dragdn y el cabo de
Hornos, entre otras dreas de fend-
menos navales extraordinarios e
inexplicables,

BARCOS Y MITOS

El viaje eterno por el mar del Holandés
Errante, sin posibilidad de acercarse

a tierra, no dejuba de recordar vaga-
mente al del Judio Errante. Hacia la
primera mitad del siglo xvi, mds o
menos en los tiempos en que se gesté
la leyenda del eapitdn holandés Fokke
v su veloz barco, se escuchaba conti-
nuamente el rumor sobre la inminente
redencion de los judfos y su retorno

a Jerusalén, El tedlogo alemén Hein-
rich Oldenburg se hizo eco de ello en
una carta escrita al fil6sofo holandés
Baruch Spinoza, augurando una revo-
lucion si se confirmaba la noticia del
“regreso de los israelitas a su propio
paits”. Corria 1666, conocido como el
Afio de la Bestia, la cifra que contenia
todos los afios de acuerdo con el alfa-
beto numérico romano (MDCLXVTI), el
afio del fin del mundo para los profetas
del Apocalipsis, cuando el cabalista

y rabino sefardi Sabatai Zevi decidi6
proclamarse el Mesias. En medio

de la euforia mesidnica, se extendié

la buena nueva de la aparicién en el
norte de Escocia de un barco con velas
de seda, bandera de las Doce Tribus
de Israel y marineros que hablaban
hebreo. Un barco fantasma que siguié
navegando para siempre en las aguas
legendarias del Exodo.

Mas alld del terror gético de las apa-
riciones y desapariciones de navios
condenados a vagar eternamente por
el mar o sin un alma a bordo, la leyen-
da del barco fantasma Caleuche dejé
entrever la rigqueza mitolégica del
archipiélago de Chiloé, alla en el sur
de Chile. Pudo tratarse de una réplica
nativa del Holandés Errante, aungue
tampoco se descarté que tuviera
relacién con el barco Calanche del

< Viene de pdgina 9

GRANDES ENIGMAS DE LA HUMANIDAD

corsario holandés Vincent van Eucht,
desaparecido en aquella zona. En rea-
lidad, el mito se basa en una creencia
popular con diversas versiones, Unas
veces el Caleuche aparece envuelto

en la neblina bajo la forma de un gran
velero blanco rehosante de luces y
musica y de aspecto festivo, conuna
tripulacion de muertos recogidos del
mar que pueden transformarse en un
grupo de lohos marines o aves mari-
nas para pasar inadvertidos. Otras
veces es una nave de locos en la que
un enjambre de pescadores, transfor-
mados en esclavos por mirarla més
de la cuenta, pena en cubierta con
una pierna doblada sobre la espalda
y baila al son de una orquesta de olas.
Al final, el bareo fantasma, siempre
envuelto en tinieblas y al mando de
brujos, se hace repentinamente invisi-
ble, como por arte de magia, dejando
un ruido inquietante de cadenas.

En las islas del archipiélago de Chilog,
que dieron amparo al Caleuche -pala-
labra que posiblemente provenga de
la lengua mapuche y significa “gente
transformada”- era fama entre los
chilotas que la rdpida prosperidad de
algunas personas llegaba tras sellar
un pacto de libre comercio con los
brujos del barco fantasma, atiborrado
de tesoros provenientes de ciudades
fantssticas del fondo ocednico a las
que descendia como si fuera un sub-
marino. Pura magia natural.

CONTRABANDISTAS

En aquella época remota en que nada
se sabia acerca del fenémeno de los
Objetos Sumergibles No Identifica-
dos (OSNI), tampoco faltaron voces
discordantes, poco tenidas en cuenta,
que hablaban de otra realidad mas
prosaica: detras de tanta actividad
espectral se escond{a una operacion
de desembarco montada por contra-
bandistas terrenales.

Sin lugar a dudas, aquel barco fantas-
ma del Pacifico Sur se adelanté a los
enigmas modernos de los submarinos
embrujados y las psicofonias marinas.
Es una pena que los sonidos musica-
les del Caleuche, atribuidos a espiritus
del Més All4, nunca pudieran ser
registrados.

Brian Hicks
1966

Galardonado periodista de Ve
Post and Conrier de Charvleston,
Carolina del Sue (Estados Unidos);
Brian Hicks es autor de vavios

libros de histor lirunos de fos

cunles esuin dediendos o termas
maritimos. Entie estas obre
sobresale (host Ship (Bareo funtas
ma), una prolunda investigacion
aobre lo.que oeuerid o bordo del
bergamntin Mary Celeste. Su caso,
ocurrido en una transitads ruta
atlintica, es el mas nolorio entre

los conoeidos de bareos fantasmug
reales, La misteriosa di Ficion
de si tripuladion ¥ el reseate del
hareo fueron lisealizados o londo

por las autoridades de la época,

PISTA. En su trabajo sobre el Mary
Celeste, Hicks llegd a la conclusidn
de que |a causa del abandono de la
nave fue la toxicidad de la carga.

N

nove

cido por

de ambientacio ma, ¢S ¢
fundador de la NUMA (National
Underwater and Marine Agency,
en espafiol Agencia Nacional
Submarina y Mavina), una organi-
zaeion sin dnimo de luero dedicada
a la preservacion del patrimonio
maritimo mediante el descubri-
miento y con: i0n de restos de
naufragios. Cussler es un acre

do arquedlogo submarino al servicio
del patrinonio naval de EE.UUL

RESCATE. Gracias a NUMA se han
rescatado del olvido pecios como el
submarino confederado Huntley, de
la Guerra de Secesion.
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Jim Al-Khalili

1962

Este fisico -de padre iraqui 'y
madre inglesa- es eatedrdtico en la
Universidad de Surrey y un inves-
tigador de primer orden en fisica
fedrien. Autor de varios libros,
colabora activamente en (elevigion
para la divulgacion cientifica, Ha
recibido muchos premios y titulos.

DISTORSION. Sus teorias de mundos
paralelos y distorsiones del espacio-
tiempo podrian justificar ciertos suce-
s0s marinos extraordinarios.
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Gian J. Quasar

Gian Julius Quasar ¢s un
eseritor @ investigndor espe-
cinlizado en los fenémenos de
cnigmdticas desapariciones,
Aleanza la celebridad con su
primera obra, Info the Bermuda
Triangle (En el Tridngulo de

lus Bermudas), lruto de una
meticulosa investigacion en los

archivos oficiales de las “sobre-

naturales” desapariciones de

tripulaciones en ese misterioso

paraje atldntico, Estudiante de
Historia y lector de Ciencias,
Filosofin y Arquitectura, este
californiano ha dedicado mas
de 20 afios u la investigacion de

08108 sueesos y os una de las

voces mis autorizadas en cunn-

to se refiere al riguroso andlisis
de los hechos y los Ltestimonios
recogidos que envolvieron lns
misteripsas desapariciones de

naves y tripulaciones, atvibui-

das o clementos fantdsticos,
sobrenaturales o extraterress
tres. Colabora habitualmente en
prensia y TV en la divalgacion y

esclarecimiento de estos easos,
Entre sus obras mas recientes
an Hell Stip (Barco dia-
balica), en el que aborda el easo
del tLS.S, Cyclops, y Distani
Horizons (Horizontes lefanos),
uny brillante recopilacion de

doests

otros episodios eélebres,

RIGUROSIDAD. La excelencia del trabajo documental de Quasar
inspird una resolucidn del Congreso de Estados Unidos para
homenajear a los integrantes del famoso Vuelo 19, desaparecido
en el Triangulo de las Bermudas en 1945,

1958

“Los misterios del océano ban fascinado al ser humano durante
siglos porque no existe ningtin paralelismo entre el viaje por tierra

yel periplo por mar.”

Vincent H. Gaddis
1913-1997

Gaddis alcanzd notoriedad como
periodista de fendmenos extranos
y paranormales, Colaborador

de la revista popular Argosy, acuno
la expresion “T'ridngulo de las
Bermudas” en 1964 en un articulo
de portada para referivse a una
zona del Atlantico Norte donde se
habian extraviado muchis naves.
Al afio siguiente reeopild profu-
samente estos casos en un titulo
va clasico: Invisible Horizons: True
Mysteries of the Sea (Horizantes invi-
sibles: verdaderos misterios del mar).

PIONERO. Su libro sirvid de ejemplo
a una posterior generacion de inves~
tigadores sobre sucesos extranos,

como Gian J. Quasar.

1937

[Este eseritor, nacido en Indiandpolis, es conocido
on Estados Unidos por ser uno de los mayores

Gian §. Quasar

espeeialistas en lo delineuengin y la eronien nogra
de su pais. Autor de mas de 70 libros, también ha
ineluldo en sus investigaciones los ensos de L
personas desapareeidas en ¢l mar. Iin Ins paginns
de su libro Among the Missing (Entre los desapares
ciddos); enumera abundantes easos, mas 0 menos
celebres, de tripulacivnes completas que se hin
esfumado sin dejar rastro entee 1800 y ¢l forcer

cuarto del siglo xx.

DESAPARECIDOS. Sin poder evitar las especula-
ciones, Nash (foto derecha) dio a las desapariciones
de barcos tintes de realidad, titiles para posteriores

investigaciones, al incluirlos en la cronica negra.
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En el fondo del mar

Fl estudio de 1a Tierra incluye también el del fondo del mar, que guarda las simas mas profundas del
planeta La tecnologia actual ha conseguido disefiar naves tripuladas capaces de soportar la enorme
‘presion del agua a esos niveles y alcanzar el suelo del mundo.

200'm
Nivel promedioenel X~ v
/ que nadaun pingling e
1.000 m 5
¢ emperador,
Profundidad ala Y i
que se desplazan
las hallenas.

1.020m o
Profundidad ala que i :
viajael submarinode

2.100 m : curg!:)ate ruso K-278:

Profundidad promedio a
la que se encuentran las
fuentes hidrotermales .
3.500 m

_Habltat de[ pulpo

EI mtnmubmarmo N
viaja unidoala
nave nndnza por.
i En cable

3.708m
Profundidad a la que
se encuentran los
restos del Titanic.

PROFUNDIDADES DE LOS OCEANOS

3turas bioluminiscen-
s que habitan en las
rofundidades del mar.

Fosa de 1as Kuri[ns ;

Fosa de Japén' :
10.554

Fosa de las Fosade las
Caimén 3 /Marianas
7{/‘ 7.680m 11.034m
g “Pasade
/Buugatnwlla

Fosa de

ke 10912m

Puerto Rico ' Eriie
8.800m ¥ - i ﬁ ndidad qu
;?;;:nh" ‘ STITEWEERI  alcanzd el batiscafo
Fosade ‘. Fosade las e SR . lrieste erl1 1.96.0‘
Atacama SEhdwich Fosa de Kermadec / Fosade : en su exploracion
8.065m 8.428m 10047 m : Tonga dela fosa de las

10.822 Marianas.




sPuede un mini-
submarino soportar las
enormes presiones del
fondo marino?

CARACTERISTICAS DE LA NAVE “VIRGIN OCEANIC”

BARCOS FANTASMAS 15

El minisubmarino Virgin Oceanic esta construido con
una aleacion de fibra de carbono y titanio. Estos mate-
riales flexibles y de gran resistencia permiten a su'casco
soportar, segtin sus fabricantes, la presion del agua, que
llega a més de 1.000 atmosferas (1 atmdsfera equivale
a 1,033 kg/cm?) en lo mds profundo de los fondos abisa-
les. Solo {a carlinga, fabricada en cristal de cuarzo, esta
disenada para soportar el peso equivalente al de tres
lanzaderas espaciales.

Dimensiones:

Viaje hasta el fondo del mar y
regreso en 5 horas

aieinidos,

265m
Récord de

Velocidad maxim _ : e il
: o 1.609m uceo

Velocidad de ascenso o descenso:
101 m/minuto a-/+ 45 ®inclinacidn

Profundidad de operacidn:
11.2776m

Sy / 10.902m
Profundidadalaque =~ = _ Profundidad a la que
jescendera el Virgin ' _ llegd el vehiculo no
- Oceanic (segtn tripulada Nereus
datos de la compania ROV en 2009.
fabricante).= -

profundidad

L.a mayor profundidad

gue alcanzo el sumer-

. gible de investigacidn
. chino Jinalong en 20110

-6.500m
Profundidad
maxima del
sumergible
japonés

. Shinkal,

9.144m

La mayor
profundidad de
laqueseha
llegado a extraer
petroleo.
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Océanos de temor

Su tamafio inconmensurable, su superficie desnuda y su silencio
del temor

on para algunos autores el germen
al mar. La sensacién de insignificancia y desamparo que experimenta el ser humano en su
inmensidad es la base de las leyendas sobre hechos misteriosos, terribles e inevitables.
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Los OSNI

La leyenda del Caleuche ha contribuidoe a asentar la creencia
en los Objetos Sumergibles No Identificadas (OSNI), versian
acuatica de los OVNI, entre los ufdlogos. Para unos son naves
extraterrestres que hallan proteccion bajo las aguas; para
otros, naves de una ignota civilizacion submarina. Algunos
casos de barcos fantasmas y otros misterios se deberian a
ellos.




s kExasten
los barcos
fantasmas?

Los barcos fantasmas no son un misterio sino una
realidad registrada documentalmente. Son naves que
flotan sin rumbo, abandonadas misteriosamente por sus
tripulaciones, de las que nunca maés se tuvo noticias.

on los barcos
fantasmas
tnicamente
visiones ¢ui-
méricas de la
imaginacién,
suefios tabernarios o leyen-
das mas maravillosas que ver-
daderas? Las apariciones y
los abordamientos de barcos
sin rastro de su tripulacién
se han registrado de forma
continuada a lo largo de los
tiempos, sobre todo a partir
del siglo xvin.
Aungque algunos de los avis-
tamientos de estos navios se
hayan atribuido a la refrac-
cion de la luz, que podria
engaiiar al mas veterano de
los marinos al observar de
manera fugaz laimagen de
su propio barco reflejada
en el espejo de las aguas
turbulentas, lo cierto es que
algunos casos historicos
siguen sin resolverse, tanto a
la luz de los datos aportados
por las investigaciones y los
conocimientos cientificos de

la época en que sucedieron,
como con el respaldo de los
avances téenicos y de medi-
cién actuales.

Por otra parte, es posible que
con el nuevo sistema experi-
mental de seguimiento global
de buques en mar abierto
desde el espacio, basado en
la identificacién automatica e
ideado originalmente para la
localizacion terrestre costera,
muchos barcos fantasmas
tengan los dias contados.

“MARY CELESTE"

El 7 de noviembre de 1872, el
bergantin Mary Celeste, bajo
pabellén estadounidense,
zarpt de Nueva York con
destino al puerto italiano de
Génova cargado de vinos y
licores. A bordo, ademas del
capitan Briggs, su esposa

y su hija de dos afios, habia
siete tripulantes. Casi un mes
después, el 4 de diciembre,
fue visto navegando a toda
vela por los marinos del Dei
Gratia, cuyo capitan More-

house, intrigado ante su
apariencia fantasmal, decidi6
abordarlo para salir de dudas.
La sorpresa fue maytiscula al
comprobar que no habfa alma
alguna a bordo ni tampoco
indicios de violencia o robo.
Todo parecia estar en buen
estado, incluso los viveres
para medio afio. Tan sélo se
echaban en falta el sextante,
el cronémetro y el bote sal-
vavidas. La 1iltima nota en el
diario de navegacién, fechada
el 25 de noviembre, hacia
suponer gue anduvo a la deri-
va unas dos semanas. More-
house decidid transportar

el Mary Celeste al puerto de
Gibraltar, lo que desperté las
sospechas de las compariias
de seguros maritimos sobre
un posible arreglo entre los
dos capitanes para obtener
dinero por el rescate. Final-
mente, tras superar la investi-
gacion judicial, los tripulantes
del Dei Gratia pudieron
repartirse la recompensa por
el salvamento del bergantin,




VISION ESPECTRAL - . -
-~ ustracion del britani-. *
co E. 5. Hodgson gue
< iracréa un episodiocon " ..
‘un bugque fantasm

;Es el Holandés

Errante un

espejismo
marino?

La supersticion asegura
que la aparicién del Holan-
dés Errante es sinbnimo

de infortunio para quien

lo divisa. En alta mar eso
significa, generalmente,
que se avecina una monu-
mental tempestad quesino
engulle a la embarcacion,
causara muchasvicti:
mas, Los marinos menos

~ supersticiosos saben gue

sobre la superficie marina
sereproducen espejismos,
ilusiones 6pticas queson
capaces de reproduciruna
imagen distorsionadade

un bareo. Este fendmeno
éptico, conocido como “fata
morgana’, es productode
la inversion térmica y suele

- producirse despuésde . -

noches frfas sobre mares |
en calma. Todasestas
circunstancias explicarian

. por qué el Holandés Errante

‘'se describe generalmente
como flotando por enci-
ma de la superficiedelas
apuas, envuelloenluzycon
un tamafo descomunal. EI -
miedo y ln autosugestion de
los marinos supersticiosos
-acompafiados del empeo-
ramiento de las condieio-

nes climatologicas-daban
al espejismo categoriade
fendmeno tan sobrenatural ™
comorealyterrible. .
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estimada en 8.528 ddlares: la
quinta parte del valor del car-
gamento del Mary Celeste.

OTROSEPISODIOS

Otro caso misterioso fue el
protagonizado por el Ellen
Austin, que el 5 de diciembre
de 1880 salié de Londres en
direccién a Nueva York.

A mediados de julio, se cruzé
con una goleta sin nombre

ni tripulacidn que parecia ir
a merced de la corriente. El
capitian Baker envid a dos

de sus marinos a registrarla
de arriba abajo en busca de
senales de vida o de muer-
te. No encontraron nada, a

-

excepcion de un cargamento
intacto de maderas preciosas
que bien podia significar una
sustanciosa recompensa si
llevaban aguel barco fantas-
ma a buen puerto. Las cosas
empezaron a torcerse con el
estallido de una fuerte tor-
menta, seguida de un banco
de niebla, que separé a las dos
embarcaciones. De la goleta y
los marinos enviados a bordo
para gobernarla nunca mas
Se Supo.

En 1883, el yate J. C. Cousins
zarpo de madrugada de Fort
Stevens, en Oregon (EE.UU.),
y poco tiempo después los
vigilantes de un faro cercano

observaron con extrafieza
que regresaba a toda velo-
cidad, como si huyera del
diablo. Todo parecia indicar
que la embarcacion estaba
atravesando una situacién
apurada. Pero antes de

tocar puerto embarrancé de
forma violenta en un banco
de arena. Los guardacostas
acudieron rapidamente en su
auxilio, pero al subir a bordo
descubrieron asombrados
cue no habia tripulantes.
Encontrar la estufa encen-
dida, 1a mesa puesta, algtin
que otro cigarro humeante
en los ceniceros y una tltima
anotacion rutinaria de aquella

Motin a
bordo

Lo acontecido en 1821 a bordo de la
goleta Carrall A. Deering ~izquier-
da- constituye uno de los mayores
enigmas de la historia de Ia marin:
mercante estadounidense. Hasta
cinco departumentos del gobier-
Comercio, Tesoro, J i

una inyvestigacion de la que no se
obtuve ninguna conelusion cie:
La hipotesis oficial mas acep
es gue la tripulacion se amoting,
abandoné el barco en los hotes sal-
avidas y desaparecio. Varios tes-
timonios, como los de los capitanes
Jim Goodwin y Hugh McLellan,
quienes tuvieron ocasitn de
hablar con el capitdn del Carrol 4.
Deering, Willis B. Wormell, y con
su primer oficial, Hugh McLellan,
en Barbados, ¥ el vigilante del
bucue faro que intercambié men-
sajes con el marinero pelirrojo
que permanecio en el alcdzar del
velero, un lugar reservado exclu-
sivamente a los oficiales, sirvieron
para corroborar esa conjetura.

misma mafana en el cuader-
no de bitdcora aiin los des-
concertd mas y los sumid en
la confusién sobre el destino
de los oficiales y la tripulacién
del yate.

Tres décadas antes, hacia
1850, el caso del velero
Seabird, localizado frente al
litoral de Newport, en el esta-
do estadounidense de Rhode
Island, fue muy parecido. Esta
vez, en el interior del barco
olfa a tabaco recién fumado, el
café atin estaba caliente, y los
instrumentos de navegacién
se encontraban en funciona-
miento. Incluso se descubrio
un solitario perro en cubierta.



Los infortunios del Amazon
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Antes de convertirse en el Mary Celeste del capitin

s, el bergantin habia navegado bajo el nombre de
Amazon. Botado en Nueva Escocia (Canada) en 1861,
sus comandantes anteriores fueron victimas de un
inusual ctiimulo de desgracias. El primero, hijo de uno
de los propietarios, contrajo una pulmonia y fallecié

en el viaje inaugural. El infortunio también acosé al

siguiente patrén, que choed con un pesquero. Mientras
era reparado, el Amazon sufrié un incendio. Finalmente,
durante su primer viaje a Europa el bergantin colisiono
con otro navio en el canal de la Mancha, lo que supuso
la dimisién del @ltimo capitdn del Amazon.

o

En el siglo xx, la goleta Carroll

provisiones y el primer oficial

e A. Deering parecié seguir la McLellan, completamente
ASEblnﬂtO de estela misteriosa que hahian ebrio, amenazo con liquidar
Ln Cﬂplt{lﬂ dejado Mary Celeste, Cousins, al capitdn en una charla con

En contra de las versiones que incluyen el easo de
la Carroll A, Deering entre los buques fantasmas,
recientes revisiones, como Ia del eseritor Gian

J. Quasar, se muestran mis realistas. Sostienen
que se abandoné la nave porque ¢l capitdn Willis

B. Wormell -derecha-, un estricto marino de
Nueva Inglaterra, fue asesinado por uno o varios
miembros de su tripulacién. Apuntan, ademads, que
el homicidio ocurrid al menos unu semana antes
del embarrancamiento de la nave y que se tramd
un plan para cubrir el crimen, Sin embargo, el mal
estado del mar hizo fracasar, aparentemente, el
plan de fuga, hundiendo los botes salvavidas que se
emplearon para abandonar el barco.

g

Seabird y otras embarcaciones
menos famosas. Su tltima tra-
vesia, de Norfolk (Virginia) a
Rio de Janeiro, se vio compro-
metida por la enfermedad del
rapitan Merritt, que dejo el
mando al capitan Wormell, un
viejo lobo de mar de 66 afios,
quien calificd a la tripulacidn,
compuesta por diez esean-
dinavos, como “la peor que
habia tenido en toda su carre-
ra”. A principios de diciembre
de 1920, la goleta atracé en
Barbados para abastecerse de

otros colegas, Aquella brava-
tallego a oidos de Wormell,
quien mandd arrestarlo.

El 28 de enero de 1021, el pilo-
to de un bugue faro vioa un
marino pelirrojo en la cubier-
ta de la Carroll A. Deering cue
pedia ayuda porque el harco
habfa perdido las anclas.
Tres dinas mas tarde, un guar-
dacostas encontrd la nave
embarrancada en la zona del
cabo Hatteras, en Carolina
del Norte (EE.UU.), sin rastro
de los navegantes.
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sHay barcos
condenados a

Tras la estela del HoIandes Emmte otros navios estén
condenados a vagar por los océanos, Leyendas o vision
sobrenatural de un desastre naval, el hallazgo de barcos
' »abandonados por su tnpulacmn esté documentado.

lagoleta

e LadyLov:-';.--'
bond en el canal de laMancha, '.

ala altura de Goodwin Sands,
un banco de arena situado
seis millas al este de 1a ciudad
inglesa de Deal, escenario de
terribles batallas navales y
naufragios. El 13 de febrero
de 1748, el capitdn Reed,
recién casado, subid a su joven
esposa a bordo para celebrar
laluna de miel durante un
viaje a Oporto. El primer ofi-.
cial Rivers, enamorado de Ia
misma mujer, sufrié un incon-
tenible ataque de celos, maté
aReed y gobernd el timén de
la nave hacia las traicioneras

. aguas de Goodwin Sands.
No hubo sobrevivientes. En
el informe de la autoridad
correspondiente se sefialé que
el tragico hundimiento ocurri6
de modo aceidental. Pero la
Lady Lovibond, intactay sin

tripulantes, volvié ahacerse
visible el 13 de febrero de 1798,
segtin atestiguaron el capitan
© Westlake del Edenbridgey el

patron de unbarco pesquero.

Desde entonces, su aparicién -
- hasidoregistrada puntual-
* mente cada 50 afios, enla

fecha y la zona del naufragio.

FANTASMAS Y MALDITOS

El Baychimo se hizo célebre en
las aguas heladas de Alaska.
Este carguero frecuentaba el
noroeste de Canada movido
por el comercio de pieles y
abrigos con los inuit (escui-
males) de la tundra 4rtica.

" Hacia 1981 qued6 atrapado en

el hielo y su tripulacién debié
ser evacuada. La compania
propietaria, convencida de

- que se hundiria durante el

gélido invierno, abandong el
barco a su suerte. De forma
sorprendente, el Baychimo se
mantuvo a flote y alo largo de
casi 40 afios aparecié unay
otra vez en distintos lugares
del norte de Alaska a la vista

 llegaron a suhlr 'bord‘ ) By
El5 de enero de 1937, elIﬂw -
~ ron navegaba bajo una mtensa

 cada dos minutos cuando

~ porunbareo del que algunos

lluvia haciendo sonar su sirena

de pronto oy otra sirena
cercanay casifue embestido

tripulantes sélo pudieron leer
el nombre francés: Tricoleur.
Poco después, el capitan tomd
la carta ndutica para fijar la
posicién enla que se habian
cruzado ambas navesy descu-
bri6 lo siguiente: “M. S: Trico-
leur explotd y se hundié en este
punto el 5de enerode 1931 a
las 17.00 horas”.

Otro barco maldito francés del
siglo xvi, que posiblemente

se hundid envuelto en llamas
en una batalla contra los
ingleses, sigue apareciendo
llameante cada afio en la bahia
de Chaleur, cerca del puerto
canadiense de Bathurst, hasta
el punto de convertirse en un
atractivo turistico.



;Porquéla
_mala suerte
~acechaa
algunos barcos?

La azarosa historia del
bergantin Amazon, recon-
vertido en el Mary Celeste,
no es una excepcion en los
anales nauticos. Los mari-
neros creen gue hay barcos
perjudicados por la mala
suerte. Algunos atribuyen
estos casos ala supersti--
cién, a que la armadura
- de suguilla o su botadura
se celebraron en un din
“negro. Pero otra causade
desgracia es Ia ejecucion
de un crimen a bordo. Tal
vez eso le pasé al vate MV
Joyita, abandonado, pese a
- suinmejorable flotabilidad,
por su tripulacidn y pasaje-
108 en 1955, Sobre el bareo
_siemprerecayo la sospe-
cha de gue fue el escenario
. delasesinato de ln actriz
Thelma Todd a manos de
 suamante, el director de
“pine Roland West, patron
' 0 20 afos antes.
i

¥
*

i
e
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Restos del

El tragico hundimiento del Titanic,
que supuse la muerte de 1517
personas el 15 de nbril de 1912, ha
estado rodeado desde entonces

de sucesos paranormales.
Manifestaciones psiquicas a Lravés
de médiums de fallecidos en el
naufragio, registros de mensajes de
auxilio del transantlantico décadas
después del sinicstro y otros suce-
s0s han llamado la atencién de
parapsiclogos e investigadores, La
cantidad de anhelos, deseos y
pasiones invertidos en la construc-
cidn del Titanic y en su viaje inau-
gural por parte de armadores, tri-
pulacidn y pasajeres parecen
rodear al barco de un halo sobrena-
tural cque para algunos se transmite

Los exploradores de lo sol
~ naufragio consiguen estre
mtensa conemén ultraterr

“Titanic”

2 los objetos de a bordo. Asf, las [la-
ves son instrumentos que comuni-
can el mundo material con el de
ultratumba; las campanas emiten
sefiales de alarma y eonvoean a lus
almas... Las supersticiones marine-
ras aseguran que las campanas de
algunas naves se oyen los dias en
que se cumple su naufragio.

al aseguran que ciertos ob] 0S e
s personas espmmalmente sensi

LLAVE, CAUDALES Y BILLETE
Liave del servicio de la cubierta
“E"y puerta de una caja de
caudales, resistente al fuego.

A la izquierda, un pasaje de
segunda clase.

ABORDO

Campana, instrumento
de medicion y tensor
de cables.




COCINA
Vajilla con el simbolo de la
compania White Star Line,
propietaria del Titanic, y un
cazo de la cocina del barco.

LUCES

Modelos diferentes de
apliques para camarotes
de distinta clase.

-

EN EL CASCO
Placas de identificacidn del barco,
atornilladas al casco.




26 GRANDES ENIGMAS DE LA HUMANIDAD

(Existenlas T
desapariciones -
inexplicables? -~

El stibito hundimiento de un barco sin dejar restos en la
superficie de las aguas ha desatado siempre la fantasia de
los marinos, quienes han encontrado en los fenémenos
paranormales un balsamo para sus temores.

n 1761, el Octa-
vius zarpd de
Inglaterra
hacia el Leja-
no Oriente
con el plan de
cruzar el Pasaje del Noroeste,
una ruta artica hasta entonces
nunea hecha. El11 de octubre
de 1775, el ballenero Herald
dio con el Octavius al oeste
de Groenlandia. A bordo,
los tripulantes aparecieron
en estado de congelacién. El
capitdn permanecia tieso en
su cabina, con un lapiz en la
mano atin puesto sobre la pagi-
na del cuaderno de bitdcora,
acompaiiaco de una mujer, un
nifio cubierto con una manta
yunmarino agarrado a unas
yescas, todos muertos de frio.
La tiltima entrada del diario de
navegacion era de 1762. Ello
significaba que la infortunada
tripulacién llevaba trece afios
muerta por congelacién. El
Herald siguié su caminoy el
Octavius desapareci6 como
por ensalmo, convirtiéndose

asi en el barco fantasma del
Artico por excelencia.

ENRIOS Y LAGOS

En junio de 1872 ocurrié una
de las desapariciones mds
extrafias que se recuerdan en
la historia naval, sobre todo
porque tuvo lugar enun rioy
no en el vasto océano. El vapor
S.8. Iron Mountain, con 55
personas a bordo, hacfa la ruta
fluvial del Mississippi desde
Nueva Orleans a Pittsburgh.
En Vicksburg hizo una parada
para cargar azicar, algodén y
barriles cle melaza, bien alinea-
dos sobre la hilera de bareazas
que arrastraba. Ese mismo
dfa, otro vapor, el Iroquois
Chief, encontrd las lanchas que
flotaban libremente corriente
abajo, con las mercancias en
su sitio. Del fron Mountain, 1a
tripulacién y los pasajeros no
quedd ni rastro. Simplemente
desaparecieron del mapa.

La region de los Grandes
Lagos entre Canada y Estados
Unidos no tiene nada que

envidiar a otras areas mariti-
mas famosas por sus desapa-
riciones inexplicables.Yaen
septiembre de 1679, Le Griffon
se esfumd en las aguas del
lago Michigan, entrando en la :
leyenda como el primer barco o
fantasma de la regién. = 3
El ferry Marguette & Bessemer
n?2, que llevaba 32 vagones = 2
llenos de carhén y 36 tripu- e ,
lantes a bordo, se hundi6 en = ===
el lago Erie el 8 de diciembre -
de 1909, pero solamente fue = =
encontrado uno de sus hotes :
salvavidas con nueve marinos e E
congelados en su interior. La
noche del 10 de noviembre de
1975, en medio de una fuerte
nevada, el Edmund Fitzgerald
se perdio en el fondo del lago
Superior con 26 hombres.

ELMISTERIO DEL“OURANG MEDAN"
El caso del carguero holan-
dés Qurang Medan tuvo lugar
en junio de 1947 o en febrero
de 1948, dependiendo de la
fuente consultada. Parece
fuera de toda duda que
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0N capaces
los kraken de
atacar grandes
embarcaciones?

El kraken es un legenda-
rio monstruo marino, un
cefaldpodo gigantesco
i que, segtin la mitologia
(‘,;r.‘ ! i A L escandinava, era capaz de
B (AR W arrastvar alas profundi-
R '\‘1‘:.".1\"\1“”"; e dades grandes embarea-
A ""f"'-'.*f.“i.',“\{'ﬂ it \- -~ ciones con sus poderosos
it tentaculos. Seguramente
los supersticiosos cazado-
rés de ballenas debieron
- tejer la leyenda del diabo-
lico kraken tras observar
extranas cicatrices enla
piel y restos de grandes
tentdculos en los estd-
magos de los cachalotes,
depredadores naturales
de estos cefaldpodos abi-
sales. Aunque no existe
registros fiubles sobre
embarcaciones atacadas
‘ot calamares gigante
enero de 2008 un yeierano
patran de yate francés,
Qlivier de Kersauson, con-
firmé a ln prensa que, a las
podas horas de zarparde
Brotafa para partieipar en
el Trofeo Julio Verne de.
la Vuelta al Mundo a Vel
uno de esos monstruoes se
habia amariado nl easco
de sunave y lo sujetaba
con fuerza. Senald también
* queal detener ln naye, ol
calamar solto supresa y
soalejo. S




Hasta hace pocos anos

ln comunidad cientifica
consideraba que las narra-
clones de algunos marinos
sobre la aparicion de
enormes olas en medio del
oeéano capaces de voltear
grandes embareaciones
oran patranas produecto de
la vica impginacion de este
colectivo. Sin embargo,

el impulso de las investi-
gaciones oceanograficas
ha permitido, gracias al
empleo de nuevas tecnolo-
| gins de eaptacion de datos,
: registrar olas de hasta

1 29 m de alturn en mares
tempestuosos, Ademas,

en pruebas de laboratorio,
investigadores estadouni-
denses han podido repro-
dueir a una escala menor
las condiciones que provo-
can la repentina aparicién
de estas olas giganteseas.
L existencia de este feno-
meno podria explicar los
easos de navios como el del
S. 8. Waratah, un vapor con
211 pasajeros que desapare-
i cid sin dejar ningin rastro

!f Congelacion subita

i Los espeluznantes detalles que sobre el
estado de congelacion de los ocupantes

del Octavins relataron quienes los deseu-
brieron parecen poco crefbles. Pero el [vio

i 7 ha demostrado que ¢so es muy posible. El
hallazgo en Siberia de mamuts congelados
on posiciones activas o la deseripeion que
el escritor Curzio Malaparte hace sobre los
caballos v 1os jinetes congelados en un lngo
finlandés en su novela Kapputt demuestran
que la congelacion de un cuerpo vivo some-
tido a temperaturas de congelacion, como
las que debid sufrir la mal equipada tripu-
laeidn del Octavius por encima del efreulo
polar drtico, es muy répida, casi sibita. En
una primera fase, los miiseulos se contraen,
comprimen el flujo respiratorio y sanguineo
—que también se hiela- y fijan la postura del
cuerpo. Luego, vencido el calor corporal, el
frio fija esas posturas en muy poco tiempo.

Fendmenos naturales

LA GRAN OLA DE KANAGAWA

En su célebre xilograf(a, el artista joponés Katsushika Hokusai
plasmd en el siglo xix el fendmena de los grandes olas.

el 26 de julio de 1909, mien-
tras navegaba frenteala
costa sudafricana en medio
de una furiosa tempestad
camino de Australia.
Aparte de la enorme altura
de estas olas, los barcos
han de afrontar su embes-
tida, equivalente a millones
de toneladas de agua, que
puede afectar la estructura

del buque. Hasta que la
instalacién de sondas en
puntos de alta mar conoci-
dos por sus peligrosas con-
diciones no aportd revela-
dores clatos al respecto, los
expertos habian sostenido
cue las grandes olas cons-
titufan un fenémeno que
s6lo se registraba cerca de
la costa.

EN EL POLO SUR

El frio antartico segtn el dibujante Gustave
Doré, en la versidn que hizo del poema de
Coleridge La balada del viejo marinero.

estaba navegal
del estrecho de Malaca, entre

ROBERT DE LA SALLE
Empenado en hallar el paso
del noroeste hacia el Lejana
Oriente, este aristocrata
francés del siglo xvi explord
los Grandes Lagos y.el curso
del rio Mississippi hasta su
desembocadura. Reivindicé
para Francia el territorio al
que denomind Luisiana, en
honor del rey Luis XVI.

através

la isla indonesia de Sumatra

y la peninsula malaya. Desde

acuella posicion, el telegrafiste
del barco envié un mensaje en
el que daba cuenta de la muer-
te del capitan, los oficiales y
posiblemente del resto de la
tripulacion, lanzando un SOS
acompafiado de rayas y puntos
indescifrables. Al poco rato,
mandé dos dllimas palabras:
“Me muero” y se cortd la linea.
Dos barcos estadounidenses,



el City of Baltimorey el Silver
Star, recibieron la sefial y se
dirigieron rdpidamente hacia
su posicion,

El Silver Star fue el primero en
llegar v un punado de hombres
subid a bordo del carguero
holandés. El espectaculo que

se ofrecia ante sus ojos les held
la sangre: la tripulacion, cada-
vériea, tenia los dientes apre-
tados, las caras torcidas hacia
el sol, los ojos llenos de espan-
to, como si hubieran visto

algo terrible hasta caer todos

muertos. Ineluso habfa un
perro tendido en el puente con
las cuatro patas al aire, pero
no habia rastros de violencia
No hubo tiempo para observar
nada mis. De improviso, se
declard un fuego que obligd a
evacuar el bareo. Se produjo
una tremenda explosion y el
mercante holandés desapare-
cid bajo las aguas.

La tragedia del OQurang Medan
nunca aparecié en los registros
de la compania naviera Lloyds
ni en los anales de los desas-

= SHUT, e
Taggy AL
.

tres marftimos mas relevantes,
porlo que se cree que se trata
de una leyenda mode

LAS VISIONES DEL “KENRNISON"
No menos inexplicable fue la
historia que protagonizo el
destructor estadounidense
Kennison en 1942, mientras
patrullaba por la bahia de San
Francisco. En medio de una
espesa niebla, navegando a
poea velocidad en aguas quie-
tas, dos marinos vieron surgir
una vieja goleta de dos masti-

LE GRIFFON
Construido bajo la supervisidn de De La Salle
en laisla lacustre de Cayuga en 1679, Le
Griffon fue el primer buque que navegd por
los Grandes Lagos y el primera que también
desaparecid misteriosamente en estas aguas.
Segtn el padre Hennepin, misionero de la
expedicidn de De La Salle, naufragd por culpa
de una tempestad.
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les, indetectable por el radar.
Pasd a toda vela por delante de
ellos. Cuando iban a informar,
percibieron que habfa desapa-
recido. Poco después, el mismao
destructor, que navegaba de
noche frente a San Diego, tuvo
otro extrafo encuentro. Los
eentinelas vieron un barco que
se dirigia haeia ellos. Dieron o
alerta, pero el radar no detee-
taba nada. Y ¢l barco no dejaba
de acercurse a simple vista.

De pronto, se desvanecid sin
dejar rastro.




mar. Los nau fr-lgms vias

tragedias ocurridasabordo
de veleros, buques de guerra

o transatlanticos también
han dado pica fenémenos
paranormales de dificil
explicacion, como espectros
v psicofonias.

2122 dejuniode 1893, ¢l
Victoria, buque insignia de
la Real Flota britanica, coli-
siono aceidentalmente con el
H. M.S. Camperdown durante
unas maniobras cereade la
costa libanesa de Tripoli,
v se fuea piqueal cabode
13 minutos. Era fama que,
antes de ser engullido por las
aguas, el vicealmirante sir
George Trvon acerto a decir
desde el puente de mando:
“Todoes culpamia”.
Elnimerode victimas resul-
td escalofriante: 358 oficiales

I salon 'paéd'dqu)ﬁés' de
ptodumrse el desastre naval.

~ Otros fantasmas preferian

manifestarse de otro modo.
Asisucedio endiciembre

e 1924 tras la muerte acei-
dental por emanacion de
gasesdedos limpiadores del
tanque de petroleodel 8. 8.
Watertown, que hacia laruta
entre Panamay Nueva York.
Comode costumbre, los cuer-
pos de ambos marinos fueron
arrojacos al mar. A partir
deentonces, los tripulantes
advirticron con nitidez y rei-
teracion la presenciadesus
rostrosen elagua siguiendo
laesteladel petrolero. El capi-
tan Keith Tracy informéa los
armadores sobre el extraio
suceso y llegd a entregarles
una serie de fotogralias como

. clos,donce_ 1subm'ulmsla

buceaba con fines recreativos
entre los restos del vapor
Emperor, hundido en 1947.

Al penetrar en elinterior del -

- cascovio elespectrodeun

tripulante recostadoen ur
litera que giva lacaray lo

“miro fjamente.

Como en los cementerios
terrestres, las voees de ultra-
tumba se registran tambi¢n
en los barcos hundidos. L
Titanic se ha convertido en
un preciado trofeo para los
parapsicologos. dvidos de

rabar voces de espiritus.

parccer, yaen 1936, tras

24 afios de su hundimiento
alchocar conuniceberg,

gunos radioaficionados
recogieron sefales morsede
los mensajes cruzados entre
el Titanicy el Carpathia,
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Psicofonias marinas

El estudio de las psicofonias marinas es bastante reciente. El primer registro data apenas del 2009 y el
segundo de un afo (lespueq En ambos casos se trata de equipos de televisién estadounidenses que se
aventuraron, en el primer caso, en un pantano, y en el segunclo en las islas 'I‘I‘i!,k, en el Pacifico.

Voces bajo el agua

Tras la aplicacién del sonar durante la Segunda Guerra Mundial, la grabacién
de sonidos bajo el agua tuyo una creciente demanda. Entre las aplicaclones
mas destacadas y fructiferas destaca la de los zoologos marinos, que pudie-
ron registrar, clasificar e, inclusn, codificar los diversos cantos de diferentes
tipos de cetdceos, Finalments, los avances tecnoldgicos también han permiti-
do a los investigadores de lo paranormal introducir en el ambito subacudtico
sus métodos de captacion de las psicofonias, sonidos a los que se atribuye un
origen sobrenatural. Aparte de utilizar una tecnologia adaptada al medio, el
procadimiento para registrar psicofonfas submarinas no difiere en gran medi- 7 : %
da de los efectuados en tierra. La complejidad radica en la clasificacion e B s ¢ Ml A DE NAUF GIO E

interpretacion de los sonidos, que se transmiten con frecuencias diferentes GaBE - Mapa ¢op los pecio &d
de como lo hacen por el aire, y no son, por tanto, facilmente identificables. ; cos hundidos j juntn alaid lp 2
e Nantuck en la costa do’ H
Massachusetts.

BUSQUEDA
Se calcula que en el mundo exis-

ten alrededor de 35 millones de

restos de barcos naufragados,
por lo que explorar todo el fondo
marino seria costosisimo. La busqueda
de “fantasmas” recae entonces en
las experiencias paranormales de los
buceadores en, mayaritariamente,
algunas zonas de recreo.

PESQUISA
Una vez que se haya deter-

minado el barco o restos a

investigar, un barco laboratorio
~cargado con todo el equipamiento
necesario- se posiciona sobre este.
Los buzos son las encargados de |levar
el hidrofono hasta la zona pertinente.

: "plei lu“ctrtcpque'
s seﬁn%l ‘acu

SENAL
Una de las computa-
doras dispuestas en el

barco graba cada vez
que se registra una sefal prove-
niente del barco hundido.
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Fotografias espectrales

La actividad de los investigadores de los fenémenos
extraordinarios en los fondos marinos no se limita al regis-
tro de sonidos supuestamente provenientes de ultratumba.
Un equipo de submarinistas estadounidense especializado
en este campo consiguid incluso captar en una cueva sumer-
gida el escalofriante plano de la escafandra auténoma de un

buzo que habia fallecido en aquel lugar tiempo atras.
ECUALIZADOR

Si se encuentra algun sonido “para-
normal” o no catalogable, se lo
puede pasar por distintos tipos de
filtros para intentar mejorar su cali-
dad. Con el uso del ecualizador se
refuerzan las bandas de frecuencia
hasta lograr un sonido mas audible
o comprensible.

GRABACIONES
Si se obtienen grabaciones,

estas se analizan, bien con
un osciloscopio o con un software 3
que cumpla esta mision. Los analisis e e
determinan graficamente los tipos de e e T
sonidos: radio, ruides marinos, accién HEILGIE L L LR L RREL
humana. etc. i

| o o T o o B
i - - L

1 | Pl |

~  0SCILOSCOPIO

L
Co T

JPSICOFONIA?

Si tras horas de analisis

gue requiere escuchary

procesar distintos sonidos,
se lograra escuchar una inexplica-
ble voz de procedencia no humana
con un mensaje, se habria obtenido
una psicofania.

MAS EXPERIMENTOS
6 Siun investigador de lo

paranarmal consiguiera una

psicofonia submarina, lo mas
probable seria que en la siguiente
fase del experimenta intentase
contactar con el “ente”. Para ello se
grabarian mensajes con preguntas
cortag y precisas como "jquién
eres?” 0 "¢qué ha pasade?”, con la
intencidn de iniciar nuevamente
tado el proceso de grabacion hasta
dar con una respuesta.
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;Fueel U

un submarino
embrujado?

La sucesion de desgracias ocurridas a bordo del submarino
aleman UB-65 hizo pensar que se trataba de un barco
hechizado. Al final, la tripulacion entera pagé con su vida el
precio de una extrafa y desconocida maldicién.

ligual que
el Caleu-
chedelos
brujos del
archipiéla-
= & ezt g0 de Chi-
loé, capaz de navegar bajo la
superficie del mar en direccion
areinos insondables habitados
por atlantes, parecen existir
buques submarines cuyas
apariciones y desapaticiones
fantasmales invitan a pensar
en fuerzas de atracci6n miste-
riosas y ocultas. El sumergible
alemén UB-65 adquirié por
meéritos propios la categoria de
embrujado desde el momento
en que empezod a ser construi-
do en los astilleros de la ciudad
de Hamburgo (hay otra ver-
sién que habla de los astilleros
belgas de Brujas) durante la
Primera Guerra Mundial.

Ya antes de ser botado ocu-
rrieron dos accidentes morta-
les durante su construceioén; en
1916, una pesada viga aplasté a
dos hombres y una fuga de gas
téxico envenend a tres obre-

ros. Luego, a la hora de los pri-
meros ensayos, un marinero se
suicidd. Poco despugés, el sub-
marino qued6 atrapado doce
horas hajo el mar hasta que
milagrosamente pudo emer-
ger sin mayores problemas.
Las desgracias continuaron
cuando estallé un torpedo que
mato a seis tripulantes, entre
ellos el segundo teniente.

GFICIAL FANTASMA

Durante la reparacion, dos
trabajadores de los astilleros
juraron haber visto al oficial
muerto camino de proa,

con los brazos cruzados y

la mirada fija en ellos. Dos

dias mas tarde, reaparecio el
fantasma, cosa que suscribié
el mismo comandante en un
informe enviado al almirante
Schroeder. Este decidié conce-
der unas largas vacaciones al
comandante, envi6 un capelldn
a bordo para exorcizar el sub-
marino y, harto del fantasma
que seguia apareciéndose,
despidié a toda la tripulacién.

El UB-65, con nuevos oficiales
y marineros a bordo, empezé a
patrullar por la zona del canal
de la Mancha.

El 14 de julio de 1918, al sur

de Irlanda el comandante del
submarino estadounidense
L-2 observd por el periscopio
un sumergible aleman que
permanecia inmovil en la
superficie, y a un hombre con
los brazos cruzados, petrifica-
do, en la proa. Pudo distinguir
también claramente el nombre
del buque: UB-65. De golpe, el
submarino explot6 y desapa-
reci6 como por arte de magia.
El 31 de julio, el Estado Mayor
alemén emitié un comunicado
en el que anunciaba la des-
aparicion en alta mar de aquel
sumergible embrujado, y de
su tripulacién, formada por
36 oficiales y marineros. Al
término de la Primera Guerra
Mundial se abrié una inves-
tigacidn sobre la misteriosa

y tragica suerte del UB-65,
pero no aporté ningin dato
revelador.




El UB-65 fue un submarino alemdn de la clase UB-III,
un sumergible lanzatorpedos que operaba cerca
del litoral. Construido en los astilleros Vulcan de
Hamburgo, fue botado el 26 de junio de 1917 y entré

$ en accidn el 18 de agosto del mismo afo. Fue hundido
por el submarino estadounidense L-2. El diario de este

: : HOJA DE SERVICIO
! . Ensubreve historial bélico el UB-65 hundid una corbeta
britanica y seis mercantes, y causo desperfectos a otros
seis transportes mas. También sufrid dafios en combate,

| a historia real del UB-65

recogi6 que, tras el impacto, el UB-65 permanecié a
flote unos minutos hasta que se produjo una explosién
que lo arrastré al fondo. No hay mencién alguna a
figuras espectrales en la proa del submarino. Tampoco
el historial del UB-65 recoge cuestiones sobrenaturales
que minaran la moral de la tripulacién.

[N
TRIPULACION :

E[UB-65 no registrd ningun suicidio, ni :
accidenteresenable entre los marineros.
y los oficiales. Z :

 COMANDANTE

El comandante delU

Schelle, que goberno |
_nave desde suentrada
servicio hasta su hundi
miento. §




;Existen

barcos con
tendencias
homicidas?

La literalura estadounidense
ha abordado el tema de los
barcos diabdlicos, metiforas
de monstruos marinos ene-
migos del ser humano. No
obstante, las embarcaciones
reales también se han hecho
merecedoras de esa mala
fama, como le ocurrio al
Great Eastern, algo asi como
el Titanic del siglo x1x, que
yaentrd con mal pie en la
historia naval el mismo dia
en que lo botaron. Corria el
30 de enero de 1858 y de puro
milagro no fue a parar direc-
tamente al fondo de las aguas
portuarias. Finalmente, tras
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permanecer un afio en el
dicue seco, se hizo a la mar,
aungue la misteriosa desapa-
ricion del maestro carpintero
presagiara lo peor. Su primer
viaje empezo fatal: una calde-
ra de agua sallo por los aires,
matd o un hombre y quema
avarios pasajeros. Al cabo
de un mes, el constructor del
hugue murié de un infarto.
En 1862, estuvo a punto de
hundirse en medio de una
tempestad. Por si fuera poco,
la tripulacion se quejaba
siempre de un martilleo
continuo, todo un concierto
espectral que podia ofrse
hasta en la cubierta superior.
El fantasma-orquesta del
Great Eastern, ya en vias de
desguace, dejd de serlo cuan-
do se descubrié el esqueleto
del desaparecido maestro
carpintero entre la doble
hélice.

OBITUARIOS

el Queen Mary.

;Esta poblado
de espectros
el Queen Mary?

En mayo de 1936, el trans-
atlantico inglés R. M. 8. Queen
Mury realizé su primer viaje
de Southampton a Nueva
York y a partir de 1941 fue
utilizado para el transpor-

te de tropas aliadas en la
Segunda Guerra Mundial.

En 1967 se vendié a la ciudad
californiana de Long Beach,
donde pudo iniciar un nuevo
servicio como museo, hotel,
restaurante y centro de con-
gresos. Mas alla de la atrac-
cidn turistica, este buque de
sangre real, al menos de nom-
bre, se convirtié rapidamente
en un reino de fantasmas sin
igual. Los cazafantasmas
encontraron un filén: una
joven dama vestida de punta
en blanco iba por el Salén de
la Reina; un hombre en traje
de etiqueta estaba en una
suite de primera clase; un
grupo de niftos, en un cuarto
trastero; dos mujeres ahoga-
das, en la piscina de primera
clase, y un miembro de la
tripulacion lamado John
Pedder al que aplasto una
puerta en 1966. Tampoco fal-
taban sonidos de ultratumba,
como los lamentos de los 329
marinos muertos del Curacoa,
que chocd con el Queen Mary
el 2 de octubre de 1942,

Notas necroldgicas del
oficial Albert Tilley

del Curacoa fallecido a
causa del accidente con




;Hay litorales
predilectos de
los buques
fantasma?

Existen costas en el mundo,
célebres por la acumulacion
de tragicos naufragios, que
han dado pie a numerosas
leyendas sobre embareacio-
nes fantasma. Uno de esos
lugares malditos es el litoral
de Nueva Escocia, en Canada,
donde proliferan esas embar-
caciones espectrales. Asi, en
New Brunswick crefan ver
de vez en cuando al Colbum,
que desaparecio en mecdio

de una tormenta en 1838; las
luces del JJohn Craig, hundido
en las traicioneras aguas

de Shippigan Shoals por la
misma época, o al [sabella,
perdido con un cargamento
de maderas en direccion a

Sudamérica en 1868. En Meri-

gomish preferian aferrarse a
su propia historia y descubrir
la silueta de un galedn pirata,
canoneado por una fragata
britdnica durante la guerra
napoledniea. Una aparicion
gue se entremezelaba con la
de un navio de tres mastiles,
fiel a su cita con el equinoecio
de otono, bien visible gracias
a una llamarada que lo consu-
mia todo en un instante.

FILIBOTE

Un filibote como el
Batavia fue el barco del
capitan Bernard Fokke,
que inspird la leyenda
del Holandés Errante.

:Eslaleyenda
del Holandés
Errante de
origen breton?

No se conoce a ciencia cierta
el origen de la leyenda del
Holandés Errante, pero esta
claro que surgio a partir del
siglo xvii, cuando holandeses,
ingleses y franceses arreba-
taron a portugueses y espa-
noles el control de las rutas
atlanticas. Es posible que la
condicién de barco maldito
se basara en las supersticio-
nes marineras de la Bretana
francesa, donde existia la
creencia de que algunos
barcos hundidos volvian a
emerger unay otra vez junto
a sus tripulantes muertos. En
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cada aparicién se mostraban
mds grandes y aparecian car-
gados con un mayor nimero
de marinos, Un lobo de mar
cuyo primer barco se habia
ido a pique cerca de laisla de
Sein asegurd haberlo divisa-
do de nuevo en aguas lejanas,
cada vez mas grande, y sofia-
ba con subir un dia a bordo,
en vez de morir en su cama,
para continuar navegando
eternamente. Era fama cue
el Lestr an Anaon navegaba
de noche, cerca de Finisterre,
con un cargamento de almas.
Algo semejante al Bag-Noz
en Audierne, siempre gober-
nado por el primer muerto
del ano. En el puerto de Tré-
guier tenian su propio barco
que llevaba las almas de los
difuntos, especialmente las
de personas ahogadas, hacia
islas ignotas.




;Surcan los
mares barcos
fantasmas

benefactores?

Al eapitéin Hampson, patron
del yate Mary Ann, nunca

se le borré de la memoria
aquel dia de julio de 1934 en
que navegando en alta mar
cayd la niebla y surgié por
estribor, delante de él, un
vigjo velero a toda veloci-
dad, sin nadie a bordo. Para
esquivarlo tuvo que hacer
una brusca maniobra. Pero
desapareci6 tan rapido que
no pudo leer el nombre. Al
clarear, divisé un remolcador
y vio también una buena par-
tida de madera a flor de agua
que se habfa desprendido

del tren de popa de alguna
embarcacion. Asombrado,
comprendid que de no ser por
la aparicién del vigjo velero
habria naufragado al choear
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contra una barrera de sélidas
piezas de madera, Otra ver-
sion del misterioso incidente
cuenta que Hampson no pudo
evitar el impacto con la vieja
embareacion, pero que esta
no advirtié el choque. Nada
crujio ni nada se movié. El
velero estaba desierto y sus
velas rotas parecian hinchar-
se con el viento pese a que
todo estaba sumido en el mds
completo y espectral silencio.

5.5. VALENCIA

El vapor cubria la ruta de
San Francisco a Seattle
cuando una tempestad lo
envid a pigue.

;Han existido
casos de botes
fantasmas?

All4 en las costas canadien-
ses de Vancouver, en una
zona peligrosa conocida
por los marineros como “El
cementerio del Pacifico”, el
vapor S. S. Valencia se hun-
did en 1906. Solo pudieron
salvarse 37 personas de las
180 que iban a bordo. Cineo
meses después de la tragedia,
un pescador dijo haber des-
cubierto un bote salvavidas
con ocho esqueletos en una
cueva. Los guardacostas

se acercaron rdpidamente
al lugar indicado, pero no
encontraron nada. Veintisie-
te afios mas tarde, fue visto
un bote vacio del Valencia
en perfecto estado de con-
servacion, flotando sobre
las aguas, cerca de Barkley
Sound, al norte del punto
donde habia ocurrido aquel
terrible naufragio.




- quaarsaiiide

s Transporto
la Deering ron
durante la
Ley Seca?

La goleta Carroll A. Deering,
cuyos restos fueron oficial-
mente dinamitados por orden
de los guardacostas del Man-
ning en marzo de 1921, sigui6
siendo objeto de las hipétesis
mas descabelladas. Sin duda,
una de las mas exitosas hacia
referencia a un grupo de con-
trabandistas de los tiempos
de la Ley Seca que pirateé

la goleta para convertirla en
uno de los cargueros clandes-
tinos que transportaba cajas
de ron desde su sede en las
Bahamas.

RON CLANDESTIND
Ron confiscado en el
clter Sénecaen 1924,
durante (a Prohibicidn,

;Fueel
Ourang
Medan ataca-
do por seres
extranos?

No existen documentos
oficiales que registren ni la
existencia ni la desgracia del
Ourang Medan. Los especia-
listas creen que se trata de
una invencién periodistica,
concretamente de la revista
Fate, una publicacion esta-
dounidense especializada en
fenémenos cientificamente
indemostrables que conté

la historia en 1953. Segtin

esta, el rictus de espanto que

mostraban los cadédveres de

los marinos hallados sobre
la cubierta del carguero

era producto del ataque de
Ovnis o de algun otro ser de
aspecto tan horrorosoe que
fue capaz de matar de miedo
a los tripulantes. Dejando de
lado los factores paranorma-
les, otras fuentes creen que
el barco transportaba clan-
destinamente una materia
prohibida, altamente toxica,
volatil y peligrosa. Por eso
no estaba inserito en ningin
registro oficial. Ese material
inestable serfa también el
causante de la subita explo-
sién que destruyé el navio.
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